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начальника отдела государственного авиационного надзора МТУ Ространснадзора по СКФО 
за II‑й квартал 2026 года (публичные обсуждения 17.06.2026 года).

Доклад об итогах контрольно-надзорной деятельности и правоприменительной практики
за II квартал 2026 года

В за период с 01.01.2026 года по окончание II‑квартала 2026 года государственными инспекторами отдела авиационного надзора МТУ Ространснадзора по СКФО принято участие в проведении 1 внеплановой --- выездной проверки в отношении АО «Международный аэропорт Махачкала»  в ходе которой оформлено 1 предписание выполненное в полном объеме об устранении 7 выявленных нарушений. В ходе проведения наблюдения за соблюдением обязательных требований введено 1 ограничение на эксплуатацию ВС Ан-2, регистрационный номер RA-3099К (ИП Муртузалиев И.З).
Возбуждено 3 административных дела по статье 9.13 КоАП РФ по правонарушению, выявленному при проведении проверки. Рассмотрено – 3 административных дела (вынесены постановления о привлечении виновного лица к административной ответственности) по статье 9.13, которые были возбуждены в отношении; - ООО «Кредитинвест», АО «Международный аэропорт Махачкала», АО «Международный аэропорт Ставрополь».
В общей сложности наложено штрафов на 336.5 тысяч рублей, взыскано на настоящий момент 182,75 тысяч рублей с выпадающим доходом 179,75 тысяч рублей, что составляет 106%.
Внесено 4 представления по устранению причин и условий, способствовавших совершению административных правонарушений.
[bookmark: _Hlk231810760][bookmark: _Hlk231810711]В течение II-х кварталов 2026 года гос. инспекторами проведено 19 постоянных рейдов в отношении ВС российских эксплуатантов, 31 рейд объектов транспортной инфраструктуры. В ходе проведения постоянных рейдов было выявлено 107 нарушений.
В течение II-х кварталов 2026 года гос. инспекторами отдела в отношении контролируемых лиц проведено 13 обязательных профилактических визитов, объявлено 5 предостережений о недопустимости нарушений обязательных требований.
Проведено 0 консультирований.
Основными задачами на III-й квартал 2026 года для ОГАН являются:
- участие в проведении профилактических визитов и выездных обследований в отношении юридических лиц (соответствие обслуживания маломобильных пассажиров), согласно поручению Первого Заместителя Председателя Правительства Российской Федерации А.Р. Белоусова от (номер)
постоянное наблюдение за состоянием безопасности полетов в поднадзорных субъектах и на поднадзорной территории;
постоянное и системное проведение профилактических мероприятий в поднадзорных субъектах с целью обеспечения летной годности эксплуатируемых ВС, а также направленных на обеспечение необходимого уровня безопасности полётов. 
Мониторинг типовых (массовые) нарушений обязательных требований в сфере поддержания летной годности гражданских воздушных судов:
1.1. [bookmark: _Hlk231822457][bookmark: _Hlk231822686]Нарушение требований приложения 2 "Порядок подтверждения соответствия конструкции экземпляра гражданского воздушного судна утвержденной типовой конструкции гражданского воздушного судна, оформления сертификата летной годности, приостановления и возобновления его действия, его аннулирования, а также порядок ведения реестра сертификатов летной годности и об утверждении формы сертификата летной годности"  Федеральных авиационных правил "Порядок подтверждения соответствия конструкции экземпляра гражданского воздушного судна утвержденной типовой конструкции гражданского воздушного судна, оформления сертификата летной годности, приостановления и возобновления его действия, его аннулирования, а также порядок ведения реестра сертификатов летной годности и об утверждении формы сертификата летной годности", утверждённых приказом Минтранса России от 05.05.2025 № 148 (далее – ФАП‑148), а также пункта 2.16 Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 31.07.2009 № 128 (далее – ФАП‑128):
эксплуатация воздушных судов авиации общего назначения при их несоответствии сертификату летной годности (в конструкцию ВС  внесены непредусмотренные эксплуатационно-технической документацией изменения ).
В приложении 2 к ФАП‑148, указано, что ВС должно соответствовать критериям конструкции экземпляра гражданского воздушного судна утвержденной типовой конструкции гражданского воздушного судна.
В пункте 2.16 ФАП‑128, указано, что ВС эксплуатируется: в соответствии с его эксплуатационной документацией; в пределах эксплуатационных ограничений, предписанных уполномоченным органом государства регистрации воздушного судна.
1.2. Нарушение требований пунктов 2.16 и 2.28 Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных Приказом Министерства транспорта России № 128 от 31.07.2009 (далее – ФАП‑128):
эксплуатация ВС с неисправным кислородным оборудованием: в ходе осмотра, а также не соответствие.
Согласно пункту 2.16 ФАП‑128 воздушное судно эксплуатируется: в соответствии с его эксплуатационной документацией, в пределах эксплуатационных ограничений, предписанных уполномоченным органом государства регистрации воздушного судна.
В пункте 2.28 ФАП‑128 указано, что техническое обслуживание воздушного судна, осуществляется в соответствии с эксплуатационной документацией, приемлемой для государства регистрации воздушного судна. Запрещается эксплуатация воздушного судна, если его техническое обслуживание не выполнено и не подтверждено необходимыми записями в эксплуатационной документации и (или) соответствующем документе.
1.2. воздушного пространства 31.10.2002 (далее – АП-29): Нарушение требований пункта 2.27 ФАП‑128, пункта (a) статьи 29.1411 части 29 «Нормы летной годности винтокрылых аппаратов транспортной категории» Авиационных правил, утвержденной Постановлением 22-й сессии Совета по авиации и использованию
отсутствие маркировки на ВС мест размещения аварийно-спасательного оборудования, его отсутствие в обозначенных местах либо его неисправность.
Согласно пункту 2.27 ФАП‑128 эксплуатант ВС обеспечивает исправность воздушного судна, его компонентов и аварийного оборудования, необходимого для планируемого полета.
В пункте (a) статьи 29.1411 АП‑29 указано, что требуемое спасательное оборудование, используемое экипажем при аварии, должно быть легкодоступным.
1.3. Нарушения требований Федеральных авиационных правил "Техническое обслуживание подлежащих обязательной сертификации беспилотных авиационных систем и (или) их элементов, гражданских воздушных судов, авиационных двигателей, воздушных винтов, за исключением легких, сверхлегких гражданских воздушных судов, не осуществляющих коммерческих воздушных перевозок и авиационных работ. Часть 145", введённых в действие приказом Минтранса России от 18 октября 2024 года № 367, выражающееся в том, что:
в организациях по ТО встречаются случаи использования немаркированного инструмента, оборудования и приспособлений, а так же использования самостоятельно изготовленных оборудования и приспособлений, не прошедших проверку.
Возможными мероприятиями по предотвращению подобных нарушений могут быть:
качественное проведение внутренних аудитов специалистами системы качества, прошедшими специальную подготовку и сертификацию, своевременное принятие необходимых мер по устранению выявленных несоответствий;
работа по повышению личной ответственности каждого специалиста за исполнением своих должностных обязанностей;
организация постоянного контроля за исполнением каждым специалистом своих должностных обязанностей;
обеспечение высокого уровня мотивации инженерно-технического персонала по неукоснительному исполнению должностных обязанностей.
Касаемо нарушения правил использования воздушного пространства:
1) планируется планомерная профилактическая работа, а именно:
- по недопущению заходов ВС в зоны запретов и ограничений независимо от маршрута и обстоятельств (учет на этапе планирования и согласования);
2) неотвратимость наказания нарушителя ИВП подразумевает:
- взаимодействие со службами движения ВС, а также принятие органами воздушного движения поправок на увеличение высот и радиуса запретов, разумеется при соответствующих согласованиях направленных руководством объектов;
- разработка и принятие алгоритма определения местоположения нарушителя (высоты и удаления) в воздушном пространстве.
